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HOSPODARSKE A DOPRAVNI POMERY REGIONU

Ten kraj na vas dychne zviastni atmosférou. Takovou smésici nalad:
trochu tesklivou jako chudoba let davno minulych, zadumanou jako okolni
krajina Nizkého Jeseniku a zarovén srde¢nou jako zdejsi lidé.

Byvaly politicky okres moravskoberounsky nikdy nepulsoval zviast ilym
ruchem hospodarského Zivota. Oblast byla primyslové i zemédélsky malo
rozvinuta s tézkymi Zivotnimi podminkami. Nalezisté kovi sem ve 13. a 14.
stoleti prilakala némecké kolonisty, ktefi vnesli do razu kraje svoji
architekturu, kulturu a jazyk. V 16. stoleti zde vznikly Zzeleznorudné doly a
Moravsky Beroun, roku 1339 povyseny na mésto, mél i své vlastni horni
pravo. Takeé Dvorce, plivodné zaloZzené polskymi kupci, se staly sidlem
hornikd. Dolovani véak ¢asem upadlo a nakonec téZba zanikla. V nedalekém
Ondrasove byly podchyceny uhlicité prameny a pojmenovany dle tehdejsich
panovnikl Marie Terezie a Josef. Pozdéji se IéCiva voda jimala i z umélych
vrt; dnes je znama jako Ondrasovska kyselka.

V 18. a 19. stoleti se rozviji textilni vyroba, ktera viak pocatkem stoleti
dvacatého zapasi s vleklou krizi. O to vétsi diraz byl kladen na kvalitu
dopravniho spojeni, které umoziovalo odbyt vyrobkl a zajistovalo obzivu
formanu a povozniku.

Mésta Moravsky Beroun i Dvorce leZi v oblasti, kudy odedavna prochazely
duilezité dopravni tepny.Jednou z nich byla Jantarova cesta z Olomouce do
Opavy. Tzv. Slezska stezka vedla z Vidné pres Brno,Vyskov, Olomouc,
Sternberk, Ryzovisté (Brunzeijf), Starou Rudnou a Zlaté Hory ( Zuckmantel )
do Vratislavi. Natéto trase byla uz v roce 1626 zfizena postovni sluzba, kterou
nejprve zajistoval posel na koni a pak byla dvakrat tydné zavedena jizdni
posta. Po vpadu Sveédl v roce 1642 postovni linka zanikla a teprve v roce
1648 mohla byt opét obnovena. Postovni kurz byl zachovan velmi dlouho, az
témeér do konce 19. stoleti.

Pri ztraté Slezska v roce 1742 a zisku Halice roku 1772 se stalo hlavni
dopravni tepnou spojeni ve sméru Viden - Krakov. Roku 1776 doslo k
dokonceni vystavby cesty ze Sternberka pres Moravsky Beroun a Dvorce do
Opavy a dale do Horniho Slezska. Ta méla po dlouhé Iéta velky vyznam pro
cely kraj Nizkého Jeseniku, nicméné preprava po silnicich brzy prestala svoji
kapacitou stacit tempu rozvoje primyslové vyroby. Tehdy se jako vazny
konkurent silni¢ni dopravy objevuje Zeleznice.

Podnikatelé, obchodnici a starostové mést a obci se zacinali zabyvat

mysSlenkou na vybudovani drahy pres Nizky Jesenik a tim dosahnout
propojeni Horniho Slezska s oblasti Moravské brany. Bylo vypracovano




nékolik projektl jejichz realizaci nakonec nedovolila prusko-rakouska valka
roku 1866.

Obyvatelé Bruntalska privitali prvni vlak 1. 10. 1872 Tehdy byla oteviena
trat'z Olomouce do Krnova a ddle ke statni hranici do Jindfichova ve Slezsku,
kterou postavila spole¢nost Moravskoslezské ustiedni drahy ( MSCB ). Tato
akciova spolecnost vznikla 24. 5. 1870 a kromé kmenové Irati predala do
provozu ;eété odboéky z Krnova do Opavy a z Krnova na statni hranici do
Glubgic . 6. 10. 1872 ziskala MSCB koncesi na trat Opava - Trencin, Ta se
sice zacala stavét, ale po financni krizi roku 1873 musela spolecnost stavbu
drahy zastavit.Nejdéle se pracovalo v useku Opava - Fulnek az do 15.ledna
1874. Planované mistni drahy ValSov - Rymarov ( 15.10.1878 ) a Milotice nad
Opavou - Vrbno pod Pradédem ( 5. 12. 1880 ) proto nakonec musel postavit
stat. Koncem stoleti se stala pripojnou stanici také Tremesna ve Slezsku,
odkud odboéovala tizkorozchodna trat' do Osoblahy.

Na hlavni olomoucko - krnovské trati lezela stanice Beroun- Ondrejov
( Barn-Andersdorf ), ale dfive dilezity dopravni uzel Dvorce ztstaly mimo.

OBEC DVORCE SE DOMAHA ZELEZNICE

Koncem minulého stoleti Zadala obec Dvorce stavbu Zeleznice, kterd by
ji spojila s nékterym z okolnich mést. V kronice mésta Dvorcl se roku 1895
pise : "Diouha léta Zadané spojeni Dvorctl se sousednimi mésty Moravskym
Berounem nebo Budisovem, které tak horlive vymahal tehdejsi zemsky
poslanec dr.Adolf Fromber mélo byt uskutecnéno.zemsky vybor povolil na
stavbu drahy subvenci 40 000 zlatych. Mésto zaplatilo statem poZadovanou
splatku 5 000 zlatych. ProtoZe viada hodlala postavit z OndraSova do Dvoreti
jenuzkokolejnou trat, obratila se deputace obecniho zastupitelstva s pripisem
dr.Frombera na ministerstvo o zrizeni normalnérozchodné trati."

Nepriznivé rozhodnuti se v§ak zvratit nepodatilo; Slo o kraj hospodarsky
slaby, a proto Rakouské statni drahy zvolily levngjsi alternativu - tzky
rozchod.

*) MSCB predavala do provozu jednotlivé traté takto :
Olomouc - Krnov - Jindfichov ve Slezsku : 1.10. 1872 nakladni
doprava, 15.10. 1872 osobni doprava. Krnov - Opava : 1.11. 1872,
Krnov - statni hranice - Leobschitz ( Glubcice ) : 5.1 1873. Jiniichov
ve Slezsku - statnihranice - Ziegenhals ( Glucholazy ): 1. 12. 1875.
Dnem 1.1, 1895 byla MSCB zestatnéna.

25.8.1897 predlozilac.k. zelezni¢nistavebni sprava v Opavé ministerstvu
zeleznic ve Vidniprojekt drahy Beroun-Ondrejov - Dvorce. Projekt byl shledén
vyhovujicim a ministerstvo Zeleznic jej pfedalo ke schvaleni ¢c.k.moravskému
mistodrzitelstvi.

Vynosemz 2.9. 1897 mohla byt 26. 10.1897 zahajena politicka pochlizka,
ktera zacala na nadrazi Beroun-Ondrejov a skoncila ve Dvorcich 28. 10.
Komise navrhla udéleni koncese, nebot bylo v jeji pravomoci rozhodnout o
tomto pfimo na misté. Zaroven schvalila zfizeni osobni zastavky v
Rejcharticich.

Na jafe 1898 zapocala vlastni vystavba. Stanice Beroun-Ondrejov na
hlavni trati byla rozSirena o dvé manipula¢ni koleje, z nichz jedna vedia na
podvalnikovou jamu adruha byla uréena pro primou prekladku zbozi. Zafizeni
stanice bylo spoleéné pro oba rozchody. V souvislosti se stavbou
uzkorozchodky se pouze vybudovalo skladisté s rampou.

15.12. 1898 byla provedena policejné-technicka zkouska dvou dodanych
lokomotiv a 18. 12. pak oba stroje provedly zatézkavaci zkousku mostt. 30.
12. se konala policejné-technicka zkouska trati ). Komise neshledala z4dné
zavady a povolita zahajeni dopravy.

31. 12. 1898 byla draha pfedana verejnému provozu. Méla rozchod 760
mm a po vice jak tfi desetileti pak slouzila ve zdejSim kraji.

LETA PROVOZU

Po celou dobu existence Zeleznice OndraSov - Dvorce stacily kromé
kratkodobych vyjimek na zabezpeceni dopravy ti pary smisenych viaki s
prepravou cestujicich ve vozech druhé a treti tridy. Trat mérila 15 tarifnich
kilometrd a jizdné z Ondrasova do Dvorcu Cinilo v roce 1900 92 hal. ve 2.
vozové tridé a52 hal. vetretitridé. Upravy jizdniho fadu v nasledujicich letech
nebyly nijak velké, jednalo se vétsinou jen o minutové odchylky. Dopravni
frekvence byla velmi slaba, daleko mensi nez se ofekavalo.

Dnem 1.8.1907 je zruSena vydejna jizdenek v zastavce Cabova, ktera v
disledku toho zlstala neobsazena. V nakladni dopravé zacala previadat

‘) Pdvodni nazvy stanic byly pouze némecké; po roce 1918 byly
dopinény o cesky ekvivalent, ktery byl vsak jiz predtim pouzivan v
Ufednich listinach. Bam - Andersdorf, po roce 1918 Beroun -
Ondrejov, od 1.1. 1925 Ondrasov, po roce 1945 Moravsky Beroun.
Brokersdorf, po roce 1918 Cabova. Reigersdorf, po roce 1918
Rejchartice. Hof in Méhren, po roce 1918 Dvorec na Moraveé, od 1.1.
1925, Dvorce na Morave.




preprava normalnérozchodnych vozii na podvalnicich a z toho divodu
dochazi k predispozici nakladnich vozu.

V dusledku valenych udalosti zistala v roce 1918 ve Dvorcich jedina
lokomotiva. Trat Ondrasov - Dvorce prevzaly CSD s Reditelstvim drah v
Olomouci. Doprava byla na ¢as rozsifena o jeden par vlakd, ale tato tprava
neméla dlouhého trvani. V letnim obdobi roku 1921 byl pocet viakil snizen
opét na tfi pary. V nasledujicim roce byl Ctvrly par znovu zaveden, avdak
pouze v useku Beroun-Ondfejov - Beroun na Moravé-mésto. V roce 1923 byl
tento par vlakl zrusen a pocet pravidelnych nakladnich vlakl s prepravou
cestujicich se ustalil na trech parech.

Provoz stacila zajistovat jedina lokomotiva se soupravou osobnich vozi.
Od noveého jizdniho radu 1926 mély véechny viaky pouze 3. tfidu.

Vroce 1922 byl predlozen projekt na vybudovani normalnérozchodné trati
Budisov nad BudiSovkou - Dvorce a doporucena byla také rekonstrukce
tuzkorozchodky z Ondrasova. OvSem k realizaci zadného z téchto zamérd
nedoslo.

Poveétrnostni a klimatické podminky nebyly draze nikdy zvlast priznivé
naklonény. V zimé nebylo mozno pro ¢asté zaveje nékdy vlaky vilbec vypravit
nebo v nich uvazly. Nejtuzsi zima nastala roku 1929. 2. unora uvaznul viak
5101 v km 3,800 u Cabové; pri¢inou byla silna vichfice, ktera prerusila
dopravu od 5.22 do 9.33 hodin. 14. Gnora nebylo mozné viaky 5101 a 5102
na zavatou trat vibec vypravit. Také den nato, 15. tinora uvaznul viak 5105
opét v km 3,800 v zafezu u Cabové. O situaci také vypovidaji zapisy v
kronikach stani¢nich i obecnich: " Dne 28. dnora 1929 v noci piisla takova
snehova vanice, Ze doprava na nasi tuzkokolejné draze musela byt
zastavena. Posta z Ondrasova musela byt dopravena na lyzich. Tento mésic
bylo naméreno az -44°C. Doprava byla obnovena 6. biezna 1929."

V lété 1930 se objevil silny konkurent Zeleznicniho spojeni. V Useku
Ondrasov - Moravsky Beroun se trat kryla s trasou soukromé automobilni
linky BudiSov nad BudiSovkou - Stard Libava - Moravsky Beroun - Ondrasov
zeleznicni stanice. Automobilova doprava zacala konkurovat zejména slabé
frekventovanym mistnim draham, coZ se v pripadé trati Ondrasov - Dvorce
projevilo v piném rozsahu. CSD musely vzniklou situaci fesit. Proto byl dne
24.stpna 1931 zahajen provoz autobusy CSD na 55,5 km dlouhé lince
Suchdol nad Odrou - Budi$ov nad BudiSovkou - Dvorce - Moravsky Beroun
- Ondrasov. Jiz 25. 7. 1931 zahajily CSD autobusovou dopravu i na lince
Dvorce na Moravé - Opava, ale z divodu silné konkurence soukromych
dopravcd byl provoz autobusu 20.11. 1931 zrusen. Byla to posledni predvést
bliziciho se konce trati Ondrasov - Dvorce na Morave.

VITEZI AUTOMOBILY

Hospodarska krize roku 1929 mela velky dopad také na Zzelezniéni
dopravu. Se snizovanim vyroby se snizovaly i naroky na prepravu a provoz
na mistni draze Ondrasov - Dvorce se staval ¢im dal ztratovéjsim. Od 2. 10.
1932 byla doprava omezena na 1 par viakd denné, kdy viaky 5141/5142
jezdily v pracovni dny a viaky 5149/5150 pouze v sobotu. V letnim obdobi
roku 1933 uz jezdil pouze jeden par viaki a to jen v pracovni dny.

Méstska rada ve Dvorcich se vSak s touto skutecnosti neminila smifit. V
dopise adresovaném ministerstvu Zeleznic v Praze ze dne 28. 2. 1932 se
pravi, Ze autobusova doprava ¢asto selhava pro poruchy vozidel, silnice byva
v zimé ¢asto zavata a je nebezpedi, ze pri zruseni trati bude mésto Dvorce
dopravné odfiznuto. Méstska rada projevila zajem prevzit mistni drahu do
vlastniho provozu, aby zistala zachovana. Bylo v8ak na uvazenou, zda by
se vyplatil provoz pfi jeho prevzeti obci, protoZze autobusova doprava by se
stejné nezrusila 1 kdyby draha presla pod jiného provozovatele.

Frekvence na trali byla minimalni. Pfijmy z prepravy osob a nakladd
vcetné daniv roce 1930 Cinily 152 847 K&, naproti tomu vydaje dosahly ¢astky
340 052 K¢&. Jen prohazovani snéhu v zimé 1929 si vyzadalo 100 000 K¢.

Také na prelomu let 1932 a 1933 narusily nepriznivé klimatické podminky
chod jiz tak slabé dopravy. Nepretrzita mlha a namrazy na stromech zplsobily
jejich padinakoleje. Nasledkemtoho také doslo k vykolejeni lokomotivy viaku
5141 pred zastavkou Cabova.

4.7.1933 se konala na ministerstvu Zeleznic porada o chystaném zruseni
nékterych mistnich drah a nahrazeni provozu dopravou silniéni. Bylo
zdiraznéno, Ze celkova hospodarska a obchodni stagnace se dotkla i
Zeleznic, Ze nékteré mistni drahy jsou trvale pasivni a proto se uvazuje o
¢astecnem nebo trvalém prevedeni kolejové dopravy na silnice ),

*) V prvni etapé mélo jit o drahy ( resp. éasti mistnich drah ) Ondrasov
- Dvorce na Moraveé, Hrochlv Tynec - Chrast u Chrudimi, Divéice -
Netolice, Studeny potok - Tatranska Lomnica, Trencianska Tepla -
Trencianské Teplice, RuZomberok - Korytnica a Loveckovice - Usték.
Prestoze néktere z téchto drah jiz neexistuji, byla v této dobé zrusena
pouze trat Ondrasov - Dvorce. Pak ovsem nasledovalo Upiné nebo
castecné zastaveni provozu natratich : Ostrov - Jachgmov. Lhotka u
Mélinika - Strednice, Vojkovice - Kysibl - Kyselka, Strba - Strbské
Pleso a Kuiim - Veverska Bityska.




7. srpna 1933 byla v useku Ondrasov - Dvorce zavedena automobilova
doprava kusovych zasilek, kterou zajistoval nakladni automobil Skoda 490.
Konec provozu na uzkorozchodné draze Ondrasov - Dvorce na Moravé se
neodvratné blizil. 14. zafi 1933 po viaku 5142 byla doprava definitivné
zastavena. Se svoji "Hofzugli" nebo "Waldou", jak byla draha lidové
nazyvana, se piisli rozloucit obyvatelé z okoli na nadrazi v Moravském
Berouné. Celou prepravu prevzaly automobily CSD linkou 2300 Suchdol nad
Odrou - Ondrasov.

28. fijna 1933 byly z trati odvezeny snéhové ploty, osobni a nakladni vozy
zustaly v Ondrasové a pozdéji byly pfedany na jiné Gzkorozchodné drahy
CSD. Lokomotiva U 37.002 zlstala ve Dvorcich na Moravé a pak byla
predana na trat Tremesna ve Slezsku - Osoblaha.

Stanice ve Dvorcich na Moravé byla s platnosti od 1. 10. 1933 tcetné a
administrativné pridélena stanicnimu Ufadu v Ondrasoveé. Stanice Moravsky
Beroun i Dvorce byly nadale otevieny pro prepravu kusovych zasilek. 1. 11.
1933 otevrely CSD ve Dvorcich na Moraveé sbérnu zboZzi na Olomoucké ulici
¢.2 a nadrazi bylo zcela uzavieno. Cekarna pak v letech 1936 - 1938 slouzila
jako ¢eska mensinova Skola, kterou zde v roce 1936 zalozil uditel Vaclav
Kubes.

Pro autobusovou dopravu vybudovaly CSD ve Dvorcich poboénou garaz
pro 2 autobusy, na kterych se stridali 3 ridici.

Svréek drahy Ondrasov - Dvorce byl odstranén v roce 1937,

POSLEDNI KAPITOLA Z HISTORIE

V obdobi 2. svétoveé valky a po ni se objevily plany na vystavbu spojovaci
drahy mezi Ondrasovem a BudiSovem nad BudiSovkou v ramci zlepseni
dopravnich pomeérl v této oblasti. V tiseku Ondrasov - Dvorce se uvazovalo
S vyuZitim naspu byvalé uzkorozchodné drahy. Touto stavbou by doslo ke
spojeni trati Olomouc - Bruntal - Krnov a Prerov - Bohumin. Projekt
podporovaly nazory, ze by doSlo k odlehéeni jednotlivych tisekl téchto drah
a Ze by byly rychleji uvolfiovany osobni i nakladni vozy )

*) Bylo by nutno postavit 4 mosty. Naklady by &inily asi 29 miliont Kés.
Déle se uvadelo zkrdceni vzdalenosti vystavbou drahy : 1. mezi
Ondrasovem a Suchdolem nyni 146 km, po noveé trati 21 km, 2. mezi
Ondrasovem a Hranicemi na Moravé nyni 37 km, po nové trati 79 km,
3. mezi Ondrasovem a Mor. Ostravou nyni 142 km, po nové trati 93
km.

Statni planovaci urad v Praze zaslal Obchodni a Zivnostenské komoie v
Olomouci 8. 4. 1946 dopis, ktery tyto Gvahy zpochybiuje. Mimo jiné se zde
pravi: “ Je dluZno poznamenat, Ze téleso byvalé uzkorozchodné drahy
nevyhovuje sklonovym a smérovym pomérim navrhované drahy a bylo by
tedy zapotrebi generelné zpracovat i usek Ondrdsov - Dvorce na Moravé. S
mozZnosti, Ze by draha mohla odlehCovat hlavnitrat nelze poéitat, tézké trakéni
pomeéry ( max. stoupani 25 promile v obou smérech ) tuto moZnost vyluéuji a
draha nabyva povahy mistni."

Pres veskeré usili tedy zlstalo jen u plant a projekt skongil v archivech.
Trasu uzkorozchodné drahy méla sledovat také vlecka s jejiz vystavbou se
pocitalovletech 1965 - 1970 v souvislostis dalsimrozs§ifenim zavodu Granitol
v Moravském Berouné. Nakonec vSak bylo i od téchto plani upusténo.
Historie Zelezniéni dopravy mezi OndraSovem a Dvorcemi na Moravé se tak
asi jiz definitivné uzavrela.

TECHNICKY POPIS TRATI A DRAZNI STAVBY

Stavebni délka trati ¢inila 11,484 km, provozni pak 11,041 km. Nejvétsi
stoupani dosahovalo hodnoty 26,95 promile,nejmensi polomér oblouku byl
75 m a nejvétsi 500 m. Kolejnice tvaru XXX o hmotnosti 17,89 kg.m‘1 byly
poloZeny na drevénych praZcich. Osova vzdalenost koleji ve stanicich éinila
4 metry. Sitka spodni stavby byla 3 m; v obloucich pak doslo k tumérnému
rozsifeni. Vyska spodni stavby i mostnich konstrukci byla volena v metrové
vy$i nad predpokladanou hladinou zaplavovych vod. Na trati se nachazelo
12 mosti:
vkm 0,117 kamennyosvétlosti 100 m
vkm 0,151 kamenny o svétlosti 1,5 m
vkm 1512  ocelovy o svétlosti 3,0 m zesileni 3. 1913
vkm 1582  ocelovyosvétlosti 2,0 m
vkm 1,717  ocelovy o svétlosti 6,5 m
vkm 3,704  ocelovy osvétlosti 4,0 m
vkm 86579 kamenny o svétlosti 1,0 m
vkm 8,203 ocelovy osvétlosti 3,0 m zesileni 3. 1913
vkm 8414  ocelovyosvétlosti 15 m
vkm 9454  ocelovyosvétlosti 5,0 m
vkm 10,026 ocelovyosvétlosti 3,0 m zesileni 3. 1913
vkm 10,548 ocelovyosvétlosti 1,0 m

Duivodem k zesileni mostl se stalo zvyseni néapravovych tlak( a dodavka
novych podvalnikl s unosnosti 13,5 tuny.




Dale zde bylo 57 propustku: 2 deskové o svétlosti 0,5 m a 55 trubnich o
svétlostech 0,2-0,6 m. Traf pretinalo 54 prejezdl. Nikde nebyly umistény
zévor¥. pouze vysitrazné kfize a piskaci koliky. Maximalni rychlost ¢inila 30
km.h .

Budovy a vybaveni dopraven bylo-zfizeno podle normalii vydanych
c.k.generalnim feditelstvim rakouskych statnich drah.Kolejové rozvétveni a
rozmisténi staveb je patmé z nakresu, které zobrazuiji stav v prosinci 1898.

Stavby a technické vybaveni dopraven

Dopravna Vybaveni dopravny

Ondrasov’ S | R2 J | PJ K
Mor.Beroun | V1 Gl e e 4 Sm
Cabova sp| C Z | P1 Sm
Rejchartice | SD Z1 | P1 .

Dvorce n.M. | V2 S(R1|Z ([P [St|L |SU|] K |Sm
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Legenda
Oznaéeni Nazev vykresu Cislo vykresu
V1 Vypravna budova 15/H
V2 Vypravna budova 15a/H
SD Prosty strazni domek 4/H
G Cekédrna typ | 531/H
S.R Skladisté a vyvy$ené nakladisté 561/H
R1 Vyvysené nakladisté 546/H
R2 Prekladaci skladisté s rampou 561a/H
7 Zachody g{gv%?f;uiici se2 549/H
z1 Ve aa i domes o™ 102/H
P Stani¢ni studna 44/H
P1 Studna u strazniho domku 9/H
J Vodni jefab + Gistici jama 544/H
PJ Podvalnikova jama
St Vodarenska studna 544/H
P Topirna provcci’\é% ?rt]?&e s dilnou a 543/H
Su Skladka uhli 545/H
K Kulna pro ucele udrzovaci 48/H
Sm Smetisté ( jama na smeti ) 60/H

" Ve stanici Ondrésov Jje uvedeno vybaveni pouze tzkorozchodné ¢asti.

Vykresy 44/H a 48/H byly uvefejnény v publikaci Mistni draha Cesk4 Lipa
-Kamenicky Senov - Ceska Kamenice ( Pohledy do déjin zruSenych trati 2 ).

Uzkorozchodné kolejisté stanice Ondrasov tvorily 2 dopravni koleje pred
stanicni budovou ktera byla spole¢na obéma tratim. Dale 2 manipulaéni
koleje v sevemi casti stanice, 1 kusa kolej pro nakladku, vykladku a prekladku
zbozi, 1 kusa kolej s popelovou jamou a vodnim jefabem a 1 kolej vedouci
na podvalnikovou jamu. Voda se do spole¢né vodarny éerpala z Ficky
Bystfice.

Ve stanici Moravsky Beroun byly 2 dopravni koleje a jedna kolej
manipulacni.Z jedné strany vypravni budovy byly zachody pro cestujici, z
druhé u zahradky stani¢ni studna a skladisté na vyvyseném nakladisti.

11
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Tratova a manipulacni kolej se nachazely v zastavce Cabova. K prostému
straznimu domku ( postaveného dle vykresu 4/H, ovéem zrcadlové ) byla
pristavena dievéna ¢ekarna pro cestujici postavena dle vykresu 531/H,
pricemz ptdorys byl zménén z pavodniho 4,14 mx 3,14mna5.0mx 3,5 m.
K vybaveni patfila opét studna a zachody.

Zastavka Rejchartice nemela kolejové rozvétveni.Mimo strazniho domku
( také oproti vykresu 4/H v zrcadlovém provedeni) se zde nachéazela studna
a vedlejsi budova se zachodem, drevnikem a chlivkem.

Drahakongila ve stanici Dvorce na Moravé. Kolejisté zde tvofily 2 dopravni
koleje, 1 kusa manipula¢ni kolej a kolej vedouci kolem skladky uhli do remizy
pro 2 stani. Souc¢asti remizy byla dilna, sklad materialu,noclezny a vodarna.
U vykresu 543/H tedy plati ptdorys ( vmensim meéfitku ). Narys je pro variantu
postavenou ve Dvorcich na Moravé tieba prodlouzit o “ 1 okno “ tj. 0 425 cm.
Voda se do vodarny Cerpala ze studny vybudované pobliz remizy. Dale tu
byla postavena stani¢ni budova , skladisté na vyvyseném nakladisti, zachody
a stani¢ni studna. Na ondrasovském zhlavi stala kilna pro Géely udrZovaci.

Kilometricka poloha depraven

Nazev Moravsky 8 < ; .~ | Dvorce na
dopr, Ondrasov | MgEesin’ | Cabova |Rejchartice| “YOICE 0

km 0,0000 2,0256 52692 9,9760 11,0415

Strojova stanice ve Dvorcich, podfizena vytopné Krnov, zajiStovala
dopravu na trati Ondrasov - Dvorce. Zrusena byla roku 1935. Z roku 1901
pochazi projekt pristavby skladu soli.

ONDRASOV - DVORCE, KONEC DVACATEHO STOLETI

Pfednadrazni prostor stanice Ondrasov, ktera dnes nese nazev Moravsky
Beroun, je vyasfaltovan a je sem sitluovana zastavka autobusl. Klenuty
kamenny most, po kterém trat preklenula ficku Bystrici, se dodnes zachoval
v puvodnim stavu a vede po ném stezka pro chodce. Dalsi téleso drahy vSak
muzeme spiSe vytusit, podél Dalniho potoka a okresni silnice vedla do
Moravského Berouna. Budova Zeleznicni stanice je dnes objektem zavodu
Granitol Moravsky Beroun. Odtud trat velkym stoupanim a pocetnymi oblouky
pokracovala do zastavky s nakladistém Cabova. Zdény strazni domek s
dreveénou ¢ekarnou je v soukromém majetku. Dale trat sledovala statni silnici
Olomouc - Opava, po upati Rozvodného vrchu jez tvofi rozvodi Odra-Dunaj
mifila do zastavky Rejchartice a na nadrazive Dvorcich na jiznim okrajimésta.
Dobu provozu dnes pfipomina budova byvalé Zelezni¢ni stanice spolu s
polorozpadlou budovou vytopny...

LOKOMOTIVNI A VOZOVY PARK TRATI ONDRASOV -
DVORCE NA MORAVE

Lokomotivni a vozovy park dodany mistni draze Ondrasov - Dvorce
( Barn-Andersdorf - Hof in Mahren ) v pogatcich provozu, Ize brat jako jeden
celek s parkem mistni drahy Tremesnd ve Slezsku - Osoblaha ( Réwersdorf
- Hotzenplotz ). V dobé otevieni obou trati to byly jediné tizkorozchodné 760
mm drahy s verejnou dopravou, které viastnily a provozovaly C.Kk. statni
drahy. Proto mély obé traté spoleéné ¢islovani vozidel. Ostatni
uzkorozchodné drahy tohoto typu byly majetkem akciovych spoleénosti a
provozovane bud've viastni reZii nebo C k. statnimi drahami, pripadné jinou
vétsi zeleznicni spolecnosti.

Lokomotivy a vozy obou trati jsou typickou ukdzkou sortimentu vozidel
dodavanych v tehdejSi dobé vSem (zkorozchodnym drahdam s verejnou
dopravou o rozchodu 760 mm na uzemi byvalého Predlitavska. Byla to
jednotna lokomotiva fady U ( plvodné uvazovana jednotna lokomotiva fady
Yv z roku 1896 se pro chybnou konstrukci podvozku neosvédéila a sahlo se
tedy po nejvhodnéjsi nahradé ) a osvédcena fada nékolika typa
dvounapravovych osobnich, sluzebnich a nakladnich vozd, vyrabéna v
riiznych modifikacich v letech 1889 az 1930.

Zajimavosti je preprava normalnérozchodnych vozd na podvalnicichijiz od
otevieni obou drah. Vibec podvalniky jsou charakteristické pro
tizkorozchodné drahy lezici na Gzemi dnesni Ceské republiky a provozované
Statnimi drahami. Na zbylém uzemi byvalého rakouského cisafstvi se
podvalniky natratich provozovanych C.k. statnimi drahami nevyskytovaly, na
ostatnich drahach jen u Styrskych zemskych drah ( 2 traté )au
Dolnorakouskych zemskych drah ( taktéz 2 traté ).

14

15



Pro obé trati dodala roku 1898 lokomotivka Krauss a spol. v Linci pét stroji
rady U. Rozdéleni v pocatcich provozu ukazuje tabulka.

Nr. 12—16

Stroj Trat Jaum. | poznamka

u.12 Ondrasov - Dvorce 9. 1898
U.13 Tremesna - Osoblaha 9. 1898
u.14 Tremesna - Osoblaha 9. 1898
u.15 Tremesna - Osoblaha 9. 1898
u.16 Ondrasov - Dvorce 10. 1898

rie U.

Planovane rozdéleni : U.12 a 13 - Dvorce, U.14 az 16 Osoblaha.

Jelikoz byly obé trati otevieny az v prosinci 1898 a stroje vyrabény v
prubéhu roku, vyuzily Statni drahy stroj U.12 ( a mozna i dali ) jesté na trati
Lunz am See-Kienberg-Gaming ( ¢ast Ybbsthalbahn, oteviena 12.11.1898 ).
Na trati Waidhofen/Ybbs - Lunz am See probéhly také technicko-policejni
zkousky vsech stroju.

Verejnou dopravu na trati Tremes$na - Osoblaha zahdjila lokomotiva U.14
v Cele smiSeného viaku 2156 ( odjezd z Osoblahy ve 3.50, prijezd do
Tremesné v 5.30 ) a na trati Ondrasov - Dvorce to byla lokomotiva U.16 se
smisenym viakem ¢. 2054 (odjezd Ondrasov v 9.40, prijezd Dvorce 10.28 ).
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Pavodni vozy vyrobila r. 1898 vagénka ve Styrském Hradci - Grazer 2 |
Wagen und Waggon Fabriks A.G., vormals Johann Weitzer. Poget udava R === '
nasledujicitabulka. Fi?" WW ] 0] ﬁw ”wr, @ W ml

jl.
Vozy osobni { : |
Oznaéeni Traf 3&‘2& / i ‘ I ”
BCi/s 1 Ondréasov - Dvorce 9.1898
BCils 2 Ondrésov - Dvorce 9. 1898 b = % L =
BCi/s 3 Tremesna - Osoblaha 9. 1898 o
BCi/s 4 Tiemesna - Osoblaha 9. 1898 i Somy
Cils 5 Ondrasov - Dvorce 9.1898 Kk.St.B. Qs B
Cils 6 Ondrasov - Dvorce 9.1898
Cils 7 Treme&na - Osoblaha 9.1898 — Tr::zy slitebn! S
Ci/s 8 Tremesna - Osoblaha 9. 1898
DF/s 101 Ondrasov - Dvorce 9. 1898
DF/s 102 Ondréasov - Dvorce 9. 1898
DF/s 103 Tremesna - Osoblaha 9.1898
é é DF/s 104 Tremesna - Osoblaha 9.1898
e R
B3] ) D) ) () e e D) h 2 o

il
I

il ]t - [TVR
N

e —_

8213

& -0 T 1.1

K.k.StB. BSQ' 1-4 KkStB. DE  101-104
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Vozy nakladni oteviené
Oznaéeni Tral Datum dodani
Jk/s 207 Ondrasov - Dvorce 9. 1898
Jk/s 208* Ondrasov - Dvorce 9. 1898
Jk/s 209 Ondrasov - Dvorce 9. 1898
Jk/s 210 Ondrasov - Dvorce 9.1898
Jhn/s 211 Tfemesna - Osoblaha 9. 1898
Jhn/s 212° Tfemesna - Osoblaha 8. 1898
Jhn/s 213 Ondrasov - Dvorce 8. 1898
Jhn/s 214 Ondréasov - Dvorce 8. 1898
Jhn/s 215 Tremesna - Osoblaha 8. 1898
Jhn/s 216 Tremesna - Osoblaha 9.1898
nakladni vozy vybavené ruéni a saci brzdou
1
sF
\;’
1‘2]5
207 - 208

Kk.St.B. Jés

22

T T |
{lin 1} | 1
b330 o4 Tore
l f—————11% -t/ .ﬂi N 1150 330 o
500D
6560
K.k.St.B. Jg" 213 - 216
Podvalniky
Cislo Trat Datum dodani
301 Ondrasov - Dvorce 10. 1898
302 Ondrasov - Dvorce 10. 1898
303 Tremesna - Osoblaha 10. 1898
304 Tremesna - Osoblaha 10. 1898
305 Tremes$na - Osoblaha 10. 1898
306 Tremesna - Osoblaha 10. 1898

Uzkorozchodna vozidia se sprahovala strednim naraznikem s otvorem pro
spojku ve tvaru osmicky a dvéma postrannimi Sroubovkami, kieré se po
zavéseniutahovaly. Normalnérozchodné vozy na podvalnicich se spfahovaly
jejich viastnim tahlovym a narazecim zafizenim; na krajni napravu této
soupravy se pripevnila sprahovaci hlava, do niz se &epem upevnila dlouha
sprahovaci ty¢, jejiz druhé oko se vsunulo do narazniku sousedniho
uzkorozchodného vozidia a zajistilo cepem. Smiené viaky jezdily v tomto
fazeni: lok. fady U + DF/s + BCi/s + Ci/s + ( Ci/s ) + normaln&rozchodné vozy
na podvalnicich + G/s obsazeny brzdafem + lizkorozchodné nakladni vozy.
Osobni ¢ast viaku byla brzdéna samodinnou saci brzdou, zbytek ruéné.

Lokomotivy fady U byly zkonstruovany pro tzv. Murthalbahn ve Styrsku
( trat Unzmarkt-Mauterndorf; podle ni byl typ také oznaéen : U = Unzmarkt ).
Konstrukéné vysly z tiinapravoveé fady Z, délka trati 76,1 km si v§ak zadala
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Stav vozll dle Seznamu uzkorozchodnych vozi trati v provozu k. k. St.B.
( vydani 1903) :

Rada vozu Cislo Trat

BCi/s 1,2

Ci's 56 8

DF/s 101,102 :g

Gls 201,202,205 %

JK/s 207,208,209,210 g

Jhn/s 213,214

podvalniky | 301,302,303,304,309,310

Rada vozu Cislo Tral

BCi/s 3.4

Cils 7.8 £
o]

DF/s 103,104 g

G/s 203,204,206 g
=3

Jhn/s 211,212,215,216 &

podvalniky | 305,306,307,308 =

Koncem roku 1905 byly dodéany dalSi dva pary podvalniki do OndraSova
(€.311 az 314 ) a koncem roku 1907 dalsi dva ( 315,316 do Ondra3ova a
317,318 do Tremesné ). SouCasné jsou vozy Jhn/s 213 az 216
predisponovéany na Pinzgauer Lokalbahn ( traf Zell am See - Krimmi ),
zestatnénou 1.1.1906; v roce 1912 odesly tamtéz vozy Jk/s 209 a 210. Ostatni

26

vozidla se pfeddvala dle potfeby mezi Dvorcemi a Osoblahou. V z4fi 1913
byly dodany posledni 4 pary podvalnikd ( 319 az 322 do Ondrasova a 323 a2
326 do Tremesné ).

Stav vozidel k 31.12.1913 ( Schmalspurig durch Osterreich, rok vydani
1975):

Traf
Ondrasov - Dvorce na Moravé | Tremes$na ve Slezsku - Osoblaha

2 lokomotivy 3 lokomotivy
4 osobni vozy 4 osobni vozy
2 sluzebni vozy 2 sluzebni vozy

3 kryté nakladni vozy 3 kryté nakladni vozy

6 otevienych naklad. vozi 2 oteviené nakladni vozy

Ze soupisu je patrné, ze do Ondrasova pribyly opét 4 oteviené vozy,
ziejmé jde o vozy z Pinzgauer Lokalbahn. Zda se jednalo o piivodni vozy ze
Dvorci nebo Osoblahy nebo to byly vozy vyrobené pro Pinzgauer Lokalbahn

¢.S.D. A.001
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se nepodarilo zjistit. Vozy byly ziejmé béhem nasledujicich nékolika let
vraceny a nepresly k CSD.

Béhem let 1915 a 1916 jsou zalozni stroje U.15 a U.16 pronajaty
C k.vojenskym draham (K.u.k.Heeresbahn). Nahradou jsou pro obé traté
dodavany béhem let 1917 aZ 1918 stroje fady A (A.001 a A.002 dodany ve
1. ¢tvrileti 1917 ). Rada A znamenala pravdépodobné zkratku pripojné stanice
drahy, pro kterou byla dodana ( A = Andersdorf; podobné znamena U =
Unzmarkt, Z = Zell am See, M = Mariazell apod. ). Stroje fady A jezdily na
obou tratich i dvojmo. Po roce 1925 je veden jeden stroj (A.001) ve vytopné
Dvorce a zde je také preznacen na U 25.001. Lokomotivy U.12 az U.14
dostaly fadu U 37.0 a Cisla 02 az 04. Béhem let 1927 az 29 jsou téz
precislovany vSechny vozy a podvalniky a zarazeny do ¢islovaciho planu
CSD. Druha vozova tfida je na obou tratich od 15.5.1926 zruena, vozy fady
BCi/s dostaly ¢&isla prislusna fade Ci/u.

Na prelomu let 1922 a 23 jsou z traté Ondrasov - Dvorce predisponovany
na trat Teredva - Neresnica na Podkarpatské Rusi tyto vozy: 1 vz Ci/u, 1
viiz DF/u a 1 viz Z/u. Zbylé vozy dostaly béhem let 1926 - 29 tato Cisla:

Trat Ondrasov - Dvorce na Moravé
Puvodni vozidio Nové oznaceni a ¢islo u CSD
1.2 Ci/u 354 a 355+
5 nebo 6 Ciu 327
101 nebo 102 DF/u 651
201,202 Z/u 2029 a 2030
207, 208 V/u 4007 a 4008
podvalniky 886 az 899

28

Trat Tfemes$na ve Slezsku - Osoblaha
Pavodni vozidlo Nové oznaéeni a &islo u CSD
3.4 Ci/u 356 a 357"
7.8 Ci/u 325 a 326
103,104 DF/u 649 a 650
203,204 Ziu 2027 a 2028
205 nebo 206 Z/u 2076
211,212 O/u 9005 a 9006
podvalniky 886 az 899

" Oznaceni zménéno na V/u 401124012 ( stény zvySeny aopieny zruSeny)
* Planované oznaceni : 1 az 4 = BCi/lu 250,251,248 a 249

Po zastaveni provozu na trati predisponovaly CSD lokomotivu U 25.001
k jinym ucelim a U 37.002 deponovaly ve vytopné Dvorce tidajné po dobu
kolem jednoho roku. Po opravé v Dilnach Krnov je pocatkem roku 1935

pridélena do Osoblahy. Vozy a podvalniky
jsou odstaveny az do podzimu 1935. V
fijnu 1935 jsou vozy DF/u 651, Ci/u 355
(v planu byly i vozy 356 a 327 ), Z/u 2029
a 2030 a podvalniky 898 a 899 pridéleny
do Jindfichova Hradce, kam dosly kon-
cem mésice. Ostatnivozidla byla ( pravdé-
podobné v3echna ) pridélena do Tre-
mesné.

Na jare 1936 zapaj¢il Jindfichav
Hradec do OndrasSova podvalniky Cislo
833,835,898,899,906 a 912. Zde slouzily
ziejmé na pracovnich viacich pfi likvidaci
tratového svrsku.
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Zachovand vozidia z trati Ondrasov - Dvorce na Moravé

Technické udaje podvalnika a trafovych voziki

s%g%ggné Pavodni oznaé. | Majitel Umisténi Pozn.
é . .
U 37.002 U.12 J Mach tiavnicka | vrak
Tursko
Kanclov Vo
DF/u 651 DF/s101-102 | K.Just p
Dol.Skr,
Z/u 2029 G/s 201 Marschall b 1
(Gw/s 10203-3) Wien
# K.Just - Kanclov
Z/u 2030 G/s202 | Doiskr vozova
Tremesna 3
Z/u 2076 G/s 205-206 Saova
Klub J.H
898 321 uh.Uzk. radec | podval.
rekonstruovan na brzdici viz ( systém Prusa )
Technické udaje nakladnich vozu
Rada a &islo G/s 201 | G/s 205 | Jk/s 207 | Jk/s 209 | Jhn/s
202 208 210 213 214
hmotnost ( kg ) 4430 3820 3810 3300 3580
Unosnost (t) 16,3 6,3 6,3 6.3 6.3
Vnitini :
délka(m) 5,050 5,960 6,200 6,200 5,930
Sitka(m) 2,060 2,060 1,800 1,800 2,220
vyska boénic (m) |2,025 2,025 0,775 0,775 0,305
LoZnaplocha(m?) |10,40 [1228 (11,16 (11,16 (13,16
Poznamky 2 plosiny | bez 1 bez bez
pro28  |ploSin plodina |plosin plosin
muzg pro 30
muzd
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Rada a &islo Podvalniky
319- Tratovy vozik
1 Es

302 | 383 | 322
hmotnost ( kg ) 1285| 1350 | 1430 450
Unosnost (1) 126 12,6 102
Bosriiia bez brzdy ruénibrzda
POUZITE ZKRATKY

MSCB - Mahrisch - schlesische Centralbahn
Moravskoslezska ustfedni draha

kk.St.B- kaiserlich - konigliche dsterreichische Staatbahnen
Rakouské statni drahy
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PREHLED POUZITYCH MATERIALU

1.

10.
g Jf B
12.
13.

14,
15.

16.

Zpravy Okresniho archivu v Bruntale, ¢lanek: F. Sousek:
Historie postovnictvi na Bruntalsku

J.Kotrman, P. Mita¢ek: Historie a provoz drahy Ondrasov -
Dvorce, prace SVOC na VSDS Zilina, 1981

Kronika mésta Dvorce
Ing.Z.Bauer,CSc.: Lokomotivy z Kmova(1), Zelezni¢ar 1983/24

Materialy SOA Olomouc, fond Obchodni a Zivhostenska komora,
Sign. X/A-o0, Ondrasov - Dvorce, ¢as.rozmezi 1933

Materialy SOA Olomouc, fond Obchodni a zivnostenska komora,
Sign.X/A-a,0Ondrasov - BudiSov nad BudiSovkou

Materily Statniho tstiedniho archivu Praha, fond Generalni
inspekce Rakouskych drah, trat Ondrésov - Dvorce

Amisblatt des k.k.Eisenbahnministerium, Wien 1898-1918
Seznam tzkorozchodnych vozd Wien 1903,Praha 1930
Predpis V 101 - seznam lokomotiv a tendrl, Praha 1927 a 1938
Preéislovani uzkorozchodnych vozt, spis ministerstva dopravy
Z listopadu 1958

Schmalspuring durch Osterreich, Wien 1991, 4. vydani

Die Reihen U,Uv und Bh, Wien 1988

Periodika Zelezni¢af, Der Modeleisenbaher

Shirka autora ( Karel Just )

Materidly Statniho ustfedniho archivu Praha, fond sbirka
stani¢nich kronik

Materialy, cenné rady a pfipominky k obsahu této prace poskytli:
pan Roman Jeschke, Mojmir Lestinsky a Ing.Mojmir KrejCifik.
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Vypravna budova dle vykresu 15a/H

Vypravna budova dle vykresu 15/H
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Zachody pro cestujici
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Dobova pohlednice Moravskeho Berouna z roku 1901. V popiedi Zeleznicni stanice.
Sbirka M. Lestinsky
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Topirna pro 2 stroje s dilnou a vodarnou die vykresu 543/H

Take na pohledmcl Dvorcd na Moravé Z roku 1899 se objewla 2elezmcm stanice.
Sbirka M. Lestinsky
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Slozeni smiseného viaku uzkorozchodne drahy zobrazuje pohledriice stanice On-
drasov zroku 1912. Ve viaku je zafazen takeé normalnérozchodny vz na podvalnicich.
Sbirka M. Lestinsky

fihnieas Bdra-Ndersdorf.

TZiy T m e ricevese

e

I

Stanice Ondrasov v roce 1925.

Sbirka M. Lestinsky

44

Pohled na Ondrasov z po&atku 30. let zachycuje také krnovské zhlavi Zelezniéni
stanice.

Sbirka M. Lestinsky

R

Smiseny viak v Moravském Bercuné ve 30. letech ve slozeni U 37.002 + Ci/u 327 +
DF/u 651 + viiz na podvalniku.

Sbirka M. Le&tinsky
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... a detail stanice.
Sbirka M. Lestinsky

46

Piijezd vliakt do Dvored v srpnu 1932.

Sbirka M. Lestinsky

Stanice a vytopna ve Dvorcich na pfelomu 20. a 30. let.

Sbirka M. Lestinsky
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V roce 1936 jsou jiZ lokomotivy v Osablaze (U 37.00 v Tremesné v Slezsku )...
Sbirka M. Lestinsky

& a dopravu mezi Ondrasovem a Dvorcemi zajistuji autob
SD

usy
Sbirka R. Jeschke

S 2 ' 3 3 T SN AN
¢. 898 z roku 1913 je v provozu v Jindfichové Hradci, ¢erven 1989.
Sbirka K. Just

T s
Poavainik

Skiine vozu DF/u 651 a Z/u 2030 se po dvacetilete pouti po ckoli Ceskeho Krumlova
opét dostaly do Jindfichova Hradce, kde jezdily v letech 1936 az 19686.
Foto K. Just
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Zelezniéni stanice Ondradov nese nazev Moravsky Beroun. Misto kolejisté uzkoroz-
chodné drahy zde najdeme asfaltovou cestu. 8.7, 1989.
Foto L. Cada

- .x
o 3 \ =
o

Kamenny most v km 0,117 slouzi jako

cesta pro pési. 27.7. 1985.

Foto M. LeStinsky

50

Byvala staniéni budova Moravsky Beroun 27.7. 1985 v arealu podniku Granitol.
Foto M. Lestinsky

Budova zastavky Cabova je vyuZivéna jako ekreaéni objekt. .7. 1989
Foto L. Cada
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Jeden ze zachovalych propustkli na byvale tr

atl. 277_ 1985. Jesté v roce 1965 stala ve Dvorcich kompletni budova topirny s vodarnou ...

Foto J. Skoloud
Repro M. Lestinsky

V roce 1985 je jesté éitelnynapis na byvale staniéni budové ve Dvorcich na Morave. ... do dnednich dnl se z ni zachovalo pouze torzo. 8.7. 1989.

Dnes je jiz odstranén.

Foto L. Cada

Foto M. Lestinsky
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70S NYMBURK
Boleslavska tf. 418, 288 80 Nymburk
tel. 0325/2016, fax 0325 2019

——
d? A“
N TS Ay

EOS»Nymburk jeow specializovanou organizaci s=
120 — letou tradici v oblasti oprav Zeleznifnich
kolejouych vozidel. P¥edevEim jeou zamEeny na
CPravy diegelelektrickych lokomotiv. Nakiz1
givoky sortimant pravidelnvch a komplexnich
slu¥eh pii  opravach a AdrZb® Vasich lokomotiv.

V oblasti opré%érensivi Z0s Provadi:

— opravy dieselelektirickych a elektrickych
lokomotiv vech rczsahf

- opravy jednotlivych agregatd a soufssti

- yekonstrukcs agregatf lokomotiv

- wyrobu a rencvaci ndhradnich dild

— yrenovaci lokomotiv a zpvoot?edkovani jejich
prodeje

- rekonstrukce csobnich vozf a jsjich opravy

- vazeni ¥oleiovveh vozidel

- Yomplexni ssrvieni siuZby
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Chcete mit vasi motorovou lokomotivu stile jako novou?
Obratte se s diivérou na nasi firmu!

(| PRVNI SPRAVKARENSKA spol. s r. o.
Podébradska 358, 288 02 Nymburk

Dovolujeme si Vim nabic shuZby v oblast! opray 2¢ hnacich kdejovich voridd a jejich odiol.
Jednd se zejména o hlawnd opeavy lokomotiv fady 730, 742 a T448.0, T419.0, vihledow: 731,
Mimo tuto hiswnf Emmost Vim nabizime v rémcl volngch kapacit

provedeni t&chto praci:
soustridend, frézovind, vyvrtavani, rovinné brousend, henovani do priiméry 230 mm, vie na konvenénich strofich,
kusovou a malosériovou virobu za vihodné ceny a v phijateingch terminech.
wmummmwmu CD 973/2204, te /fax: 0325/4007
Ing, J: diak?, ved, pr tel.: €D 973/2217, 1120325 /3374

Chcete porddat nostalgickou jizdu s parnf lokomotivou?
Nage firma roz3ifuje svoji nabfdku o zaji¥t&n( parnf

lokomotivy 423.009 pro odvoz historického vlaku
v t&ch nejndro&n&jsfch podminkdch bezpetn& a spolehlivé.
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UMEX

cpolicrip, mu N M|
Moravsky Beroun

m  Kompletni sttesni krytiny z hliniku
klempiské prislusenstvi
okapovina

stte$ni okna

kabely a vodice

hutni materidl

skléddaci obloukové haly

fezivo a vyrobky ze dfeva

ul. Libavska 374, tel./fax.: 0646/911163

Ing. Ludék Cada, Karel Just, Ing. Radek Sediacek, Ing. Jifi Stnad
MiSTNi DRAHA ONDRASOV - DVORCE NA MORAVE
Vydal VTK - KPZ ve spolupraci s Méstskym kulturnim stfediskem Nymburk
1995
podet stran 56
Tisk : ROAL PRINT, TyrSova 1, 288 00 Nymburk, Tel. 0325/4125, 3115
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