U 37002 - ztracena historie

V okoli Moravského Berouna a Dvorcli se nachazi v souc¢asnosti mnoho réznych staveb a utvard v
terénu, které neznalym kolemjdoucim, nic nefikaji a proto jim vétsina lidi nevénuje pozornost.

Kdyz vidite uhelné sklady, panelovou plochu pro otaéeni autobust, nebo stary most pres rfeku Bysttici
u vlakového nadrazi v Moravském Berouné, nic vdm to netikd, protoZe je to soucast krajiny, kterou bere
mozek kazdého, kdo jezdi vlakem denné do prace, uz zcela automaticky.

Snad jedina véc, kterd by logicky vysvétlila spojitost se vSiemi ostatnimi vécmi, o kterych mluvim, je
nadrazni ulice ve Dvorcich, pomoci dedukce a predstavivosti si mnozi dokazi predstavit, ktery rodinny dlim
je byvalym nadrazim zaniklé uzkorozchodné drahy Ondrasov - Dvorce.

Pokud nékterym predstavivost slouzi velmi dobte, neni problém se vydat na cestu plnou vody, blata,
kfovi, ostruzini, urostlych smrkd, nebo kopfiv a dorazit asi po tfech hodindch boje s vegetaci na vlakové
nadrazi v Moravském Berouné.

Potom uz staci si odmyslet stromy a domyslet koleje a do konce Zivota si prat vratit se zpét v ¢ase o
jedno stoleti a projet se tehdejsim vlackem po krajiné, kterou uz dnes zname jen z hlavni silnice vedouci
do Opavy.

Tato trat zmizela z o¢i obyvatel naseho kraje pred osmdesati lety, za tu dobu byla téméf zapomenuta,
a jak uz bylo receno, pfipomina ji dnes mnoho utvard, vétsinou zamaskovanych vegetaci.

Pro zajimavost, ackoliv smyslem tohoto ¢lanku neni zabyvat se trati samotnou, si dovolim nékolik poznatkd
z historie pro $irsi pohled na véc.

Dne 31. 12. 1898 byla trat uvedena do provozu, fungovala 35 let a spojovala zastavky Ondrasov,
Moravsky Beroun, Cabova, Rejchartice a Dvorce.

Zastavky dnes kromé Rejchartické, kterd uz neexistuje, pfipomina vlakové nadrazi Moravsky Beroun,
dfive stanice Ondrasov ¢i Ondrejov, budova spedic¢ni firmy v arealu firmy Granitol, ktera se nachazi pred
kominem byvalé kotelny, rekreaéni domek na konci obce Cabova v severovychodni ¢asti a rodinny déim na
konci nadrazni ulice v obci Dvorce.

Rozchod koleji byl 760mm a délka useku méftila 11,5 km. Za dob Sudet némecti obyvatelé nazyvali
uzkokolejku Walda, nebo Hofer zligla.

Samotna stavba byla provedena v bleskovém terminu, ktery by v dnesni dobé mohlo zavidét mnoho
stavebnich firem, od zapoceti stavby (jaro 1898) do predani do provozu (31. 12. 1898) ubéhl necely rok,
nutno dodat, Ze v té dobé nebyly zemni stroje na takové Urovni jako dnes, kopalo se ru¢né a mosty byly
stavény z kamend, tudiz Zadné Salovani a rychlé liti betonu a dodnes mnoho z téchto mostl dokazuji kvalitu
tehdejSiho stavebnictvi.

Ovsem doby, kdy zde jezdily parni lokomotivy a piskotem svych parnich pistal ozvucovaly okoli a
dodévaly mu svij charakteristicky raz a jisty druh romantiky jsou uz davno pry¢, v roce 1933 byla trat
zrusena, protoze ji vytlacila autobusova doprava a o ¢tyti roky pozdéji prestala fyzicky existovat.

Po téch osmdesati letech, kdy je vSe pokryto travou, kfovim, nebo zarostlé silnymi smrky by nikdo ani
necekal, Ze mlzZe existovat néco, co s touto trati souvisi a je to v ukazkovém stavu.



Dobrou zpravou je, Ze to existuje a je to parni lokomotiva U37002, kterd jezdi v soucasnosti v
Jindfichové Hradci, kde je udrzovana ve spi¢kovém technickém stavu.

Tato prababi¢ka ma neskutecnych 118 let a pamatuje toho mnohem vic, nez o ni védi lidé jak od nas,
tak z Jindfichova Hradce.

Stravil jsem pul roku volanim, psanim a obtéZovanim rlznych lidi jak u nas, tak i na Slovensku,
shromazdoval jsem informace, se kterymi bych se rad podélil s témi, ktefi se zajimaji o historii nasi byvalé
trati,

Chtél bych pfedem upozornit na to, Ze hodné véci o lokomotivé lze vyhledat na internetu, oviem
nékteré véci na internetu nenajdete a proto jsem sestavil historii lokomotivy od jejiho vzniku po
soucasnost, doplnénou o letopocty, pokud byly dohledatelné.

JelikoZ nejsem v oblasti parnich lokomotiv odbornik, tak jsem se v tomto ¢lanku moc nezabyval
technickym rozborem lokomotivy, ale spiSe mé zajimalo, kde vSude lokomotiva byla a kdo ji vlastnil v
¢asovém obdobi 1935-2015.

Lokomotiva U37002 byla vyrobena lokomotivkou Krauss Linz v roce 1898 s vyrobnim cislem 3814, byla
vyrobena pfimo pro nové budovanou uzkorozchodnou drahu Ondrasov - Dvorce a jesté téhoz roku byla
uvedena do provozu.

Vozila cestujici a zasilky do Dvorc( celych pétatficet let, byla schopna diky podvalnikové jamé tahat i
normalné rozchodné vagony, pod které se vlozZily podvozky s Uzkym rozchodem, lokomotiva samotna méla
pevny rozchod 760mm. PfeZila u nas 1. svétovou valku a valku druhou uZ na nasi trati nezazila, v roce 1933
byla draha oficidlné zrusena a lokomotiva byla deponovdna ve vytopné ve Dvorcich.

Odtud vyjela naposledy pred rokem 1935, na zrezivélé koleje, které tak dlouho lezely ladem, naposledy
zadunély jeji prGjezdy po ocelovych mostech a naposledy zapiskala pro vystrahu pred prejezdy.

Snad mél ten den strojvidce ten samy pocit litosti, jaky zaZzivam i ja, kdyZz nad tim pfemyslim, urcité si
uvédomoval, Ze zavird naposledy vrata ve vytopné ve Dvorcich a Ze je on tim poslednim ¢lovékem, ktery
ma tu moznost se rozloudit s pohledem z trati, ktery se naskytl poté uz jen tém, ktefi trat pfijeli rozebrat.

Lokomotiva pfijela do Ondrasova a navzdy opustila svoji materskou trat, odvezena byla do Krnova na
opravu a v roce 1935 byla pfedana na nasi sesterskou trat” Tremesna - Osoblaha.

NaSe opusténa trat tedy byla odsouzena k zéniku a o dva roky pozdéji v roce 1937, byla snesena, to
znamen3, Ze jesté Ctyfi roky po zruSeni tu stdle v3e bylo, zazrak se nestal a to znamenalo absolutni konec.
PraZce kolejnice a ocelové preklady mostl byly odvezeny a trat byla zapomenuta a ponechéna pfirodé. Za
to lokomotivé zacal teprve zajimavy sluZzebni Zivot.

Ve zminované Osoblaze byla tedy 1935 - 1950, ten samy rok opustila i Osoblahu a byla pfesunuta az do
Jindfichova Hradce.

V lJindfichové Hradci byla tedy 1950 - 1953, v tom roce byla poslana do Ruzomberoku, kde tahala
vagony se difevem a po letech se zde setkala se svou sestrou lokomotivou U37011, kterd v Mor. Berouné
jezdila také.

Lokomotiva U37002 byla stfidavé zaphjéovana z Ruzomberoku do JH tdajné az do roku 1958, potom,
kdyz byla opét zapujcena Slovensku, byla predisponovana na pionyrskou Zeleznici v PreSoveé.

Zde pomahala pti obnové trati a vozila material i se sestfickou U 37011, U37002 se nedockala v Presové
pravidelného provozu, trat byla po letech také zrusena, presné letopocty z Presova bohuzel nejsou znamy.

Lokomotiva byla podle zdrojli vyfazena v roce 1966, kde ale v tu dobu stéla, to neni ovéreno,
pravdépodobné to byla stale PreSovska pionyrska Zeleznice.

Objevila se ve slovenské Kamenici nad Cirochou, zde se nachdazela lesni Zeleznice, tady uz se ani nedalo
mluvit o lokomotivé, podlehla korozi a najezdlim sbéracl kova.

V osmdesatych letech byla lokomotiva v katastrofalnim stavu objevena depozitarem Stiavnicka patfici
Ciernohronské Zeleznici (CHZ). Podle pana Bilka, se kterym jsem si psal, lokomotivu pro dal$i generace
zachranil pan Stefan Muka. Byl brigddnikem CHZ a nasel ji v aredlu pozemnich staveb v Michalovcich na
Slovensku, kde pomoci lokomotivy zahftivali asfalt, takZze aZ na tuto funkci se lokomotiva dostala po letech



sluzby.

CHZ lokomotivu od pozemnich staveb dostala a presunula ji do depozitare Stiavni¢ka. Lokomotiva byla
v Zalostném stavu, budka pro strojvedouciho byla uz davno pry¢, v parnim kotli byla autogenem vypalena
dira, rozvody kol byly pry¢, vrak zarlstal mechem.

Depozitaf CHZ vznikl jako zachranné misto pro pamatky kulturniho dédictvi a postaral se o to, aby
lokomotiva neskoncila ve Srotu, protoze za dob totality, kdy vykvétal hutni a strojirensky primysl se hodil
kazdy kus Zeleza, ktery se dal opét pretavit.

Méla $tésti, 7e nedopadla jako nékteré jeji vrstevnice, které zlikvidoval kovosrot. Cinem pana Muky
lokomotiva zacinala vstavat z mrtvych.

22.11. 1993 byla lokomotiva odprodand za 50.000 korun panu Machovi do Turska u Prahy a pfevezena
soupravou LIAZ.

Hlavni dlvod koupé byl plan viak lokomotivy U37002 zkompletovat dohromady s vrakem lokomotivy
stejného typu s oznacenim U37008, ktera jezdila v Jindfichové Hradci.

Lokomotiva si pro$la je$té vytopnou Zlichov a skonéila u pana Satavy. Ve vytopné v Kamenici nad Lipou
se sen o spojeni s vrakem U37008 pomalu uskutecroval, a po letech byla sestrojena nova provozuschopna
lokomotiva.

Lokomotiva ma porad oznaceni U37002, ovsem jeji historie a fakt o tom, Ze byla vyrobena a jezdila pro
Berounsko - Dvoreckou drahu neni bohuZel nikde zaznamenana.

Cislo nasi lokomotivy se zachovalo, i vyrobni &islo je stejné, ale to je vie, o lokomotivé je dnes napsano,
Ze jezdila cely Zivot v Jindfichové Hradci. Ta pllka z U37008 ano, nase pllka U37002 tam sice jezdila také,
ale ne cely Zivot.

Nyni pfichazi dohady, které jsou i na rliznych diskuzich na webu, kolik dil(i z jaké lokomotivy se pouZzilo
a ke komu se ma lokomotiva pravem radit, ovsem o Moravském Berounu, nebo Dvorcich pofad ani slovo.
Pan Karel Just, spisovatel, ktery se zabyval uzkokolejkami, mi pfi nasem hodinovém telefonnim hovoru
vysvétlil, Ze z nasi lokomotivy se toho moc na opravu nepoutzilo, byly to idajné béhouny, ram a ndrazniky
a zbytek z ni leZi deponovdan na vojenské vlecce.

To mi pfipomnélo ¢lanek na strankach jindfichohradeckych mistnich drah, kde se pise: V roce 2004 byla
v Kamenici nad Lipou dokoncena narocna rekonstrukce parni lokomotivy U37002, pfi jejiz opravé bylo
vyuzito mnoho komponent( ze zrusené U37008, k tomu v podstaté neni co dodat.

Kde je pravda, to se asi jiz nedozvime. Realita ale je, Ze v Jindfichové Hradci jezdi lokomotiva s
oznacenim U37002 a vyrobnim Cislem 3814 a takova opustila naposledy vytopnu ve Dvorcich pred 81 lety,
zaslouZi si, aby si ji lidé zapamatovali, protoZe i kdyZ uz nasi krajinou nejezdi a koleje tu nejsou, tak bude
porad spojovat Moravsky Beroun a Dvorce.

Kazdy, kdo si tento ¢lanek vryje do paméti, pom(ze k tomu, aby nase lokomotiva nebyla jen ztracenou
historii.

Pavel Petras
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